extremes Drehmomentloch

2013er Modell: Suzuki V-Strom 1000 ABS (DL 1000 AL4)

Mit dieser V-Strom kommt Fahrfreude auf, wie ich sie mit meinen beiden groBen

Bandits zwischen den Jahren 2004 und 2014 nie erebt hatte.

Dieses Motarrad zeigt sich als ein sehr handliches und SuBerst wendiges Spalgertt
mit hohem Schraglagenpotential bis hin zum Kratzen der FuBrasten auf dem
Straflenbelag.

Mit nur 228 kg wiegt sie gerade mal etwas mehr als ein trockener Waschlappen.

Und bei vom Hersteller angegebenen 100 PS (bei 8000 U/Min) und 103 NM (bei

4000 U/Min) aus 1037 ccm Hubraum aus zwei Zylindem ist sie auch nicht Uber-

Mein drittes Bike: Eine Suzuki V-Strom 1000 ABS
oder untermatorisiert, gerade richtig eben. Bildquelle: suzulu-vstrom com

In jeder Situation hat mir das Bike seit April 2014 auf knapp 35000 km (Stand von Anfang Oktober 2015) immer grofies Vertrauen vermittelt,
auch in extremer Schriglage. Wenn dann eine FufBiraste bei einer Bodenwelle plétzlich und hart den Untergrund berihrt, ist da plétzlich der
Gedanke da, es kénnte einen aushebeln. Wegen des Gelenks an der FuBraste ist das aber gar nicht méglich. Selbst in einer solchen Situation

ist die V-Strom extrem gutmiitig und bleibt spurstabil.

Es gab drei sehr unschéne Dinge

1. Der grdfte Negativposten: Eln exorbitant tiefes Drehmomentloch.
Ausgerechnet in dem Drehzahlbereich, in dem beim Uberholen oder Beschleunigen am Berg oder nach einer Kehre viel Drehmoment
gewiinscht ist, drosselt das Steuergerst die Leistung. Und das auch noch ganz extrem.

2. Bel Gaswegnahme im Schiebebetrieb stellten sich immer wieder Fehlziindungen ein, bei denen mitunter sogar der Motor abstarb. Das hétte
bel Schréglage in einer langsam gefahrenen Kehre sicherlich fir einen Hinleger gesorgt.

3. Mit meinen beiden groBen Bandits war ich es gewohnt, enge Kehren und ganze Serpentinenanlagen mit untertouriger Drehzahl im 2. Gang
zu fahren. Mit der V-Strom war untertouriges fahren nicht mehr méglich!
Unterhalb von 1500 U/Min (ca. 25 km/h) war das Verhalten des Motors der V-Strom sehr grenzwertig. Bel dieser Drehzahl lief er
geflhlsm&Big kurz vor dem Absterben und zeigte das auch durch starke Vibrationen, Diese mittleren Beben Ubertrugen sich vor allem auf
die Front des Motorrads, Es schien, als ob die V-Strom ihren Vorbau abritteln wollte. Wenn es in einer Kurve in niedrigem Tempo also mal
scharf ums Eck ging, muBte ich doch tatséchlich den 1. Gang bemiihen, Auf Serpentinenanlagen artete das zu einer regelrechten
Schaltorgie aus.
Ein sehr ungiinstiger Zustand, denn eine minimale Bewegung am Gashahn fiithrt im 1. Gang zwangsldufig und von jetzt auf gleich zu einem
heftigen Leistungsunterschied. Um bei solchen Gelegenheiten die Kontrolle zu behalten und eine ungewolite Bewegung der Gashand zu

vermeiden, driickte ich den Handrilcken gegen den Kunststoffarm der Handschiitzer.

Juni 2014: unerwartet heftiges Leistungsloch

Im &pril 2014 konnte ich meine Y-Strom endlich beim Handler in Empfang nehmen. Zu Pfingsten 2014 war ich mit thr zum intensiveren
Kennenlernen auf einer ersten griferen Tour auf Korsika, Sardinien und bei der Rickreise in den Dolomiten unterwegs, Zu meinem sehr
groBen MiBfallen stied ich dabei auf ein ganz erhebliches Leistungsloch.

Beim Beschleunigen im 2. Gang unter Vollgas zeigte sie mir immer wieder ein ganz gewaltiges Drehmomentloch zwischen ca. 5500 und knapp
7000 UMin, Uber 7000 U/Min und bis in den Begrenzer bel knapp 9500 U/Min stand die Kraft dann wieder konstant zur Verfiigunag.

Dieser Drehmomentveriust war subjektiv um so griBer, je steiler ein Anstieg war. Er trat unabhangig von der Hohe auf und war reproduzierbar.
MNoch ausgepragter war der Leistungseinbruch beim Beschleunigen im 2. Gang auf dem westlichen Anstieg des Monte Zonoolan, der sich
streckenweise mit bis zu sehr beachtlichen 20% in den Weg stellt.

Auf weniger steilen Etappen stellte sich das Leistungsloch zwar weniger heftig dar, war fir meinen Geschmack aber immer noch Uberm aRig

spurbar und deshalb extrem st storend,



Im flachen Gelande fiel es dagegen nur wenig bis Uberhaupt nicht ins Gewicht. Den V-Strom=Bikern, die nur auf LandstraBen und entscharften

Touristenstrecken unterwegs sind oder eine zaghafte Gashand haben, wird diese Eigenart noch nicht mal auffallen.

Kein Einflui durch die Traktionskontrolle

Bei dem geschilderten Erlebnis war die Stufe 1 der Traktionskontrolle aktiv, Bei anschliefenden ,erfolgreichen® Versuchen diesen unschénen
Effekt zu wiederholen, blieb die Warnleuchte der Traktionskontrolle aus, Das heillt, sie hat nicht singegriffen.

Die abschaltung der Traktionskontrolle brachte keine Anderung im Leistungswverhalten. Das Loch blieb in seiner Heftigkeit in dem angegebenen

Bereich.

Ganz erheblich getriibte Fahrfreude

Dort, wo man an Steigungen nach einer Kehre den Gashahn im zweiten Gang bis zum anschlag aufdreht um an Tempo zu gewinnen, war der
Leistungsverlust schon sehr enorm! Das stirte meinen Vorwartsdrang und die Fahrfreude ganz ungemein. Das Drehmoment brach dabei
abrupt ein, war danach aber genau so schnell wieder da. Man gewann den Eindruck, der Benzinflul3 ser wihrend dieser gefilhlten Ewigkeit
stark gedrosselt.

Einm al beschleunigte ich wihrend eines solchen Einbruchs an einem wergleichsweise langsam fahrenden Auto worbei. Ich hatte beinahe das

Gefihl, ich kame an dem nicht mehr vorbei...

Das kann 5o nicht bleiben

Wenn ich die ¥-Strom behalten wollte, dann konnte das so nicht bleiben, Wieder z2u Hause recherchierte ich im Netz, Weil die ¥-Strom noch
sehr neu war, waren die Infos entsprechend spéarlich. Auf den einschlagigen Seiten der Motorradzeitschriften fand ich zum Teil sogar
wortwirtlich nur die Texte und Bilder, die Suzuki auf der eigenen Seite zu dem Bike verdffentlicht hatte. Soviel zur Kompetenz dieser

tiberteuerten ,Fachm agazine® mitihren geschatzten Autoren.

Auf motorradonline.de hatte ich nebenstehendes Leistungsdiagramm gefunden.
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Mir ist absolut unbegreiflich, wie ein solches bemerkenswertes Leistungsloch bei &l

den angeblichen Testfahrten durch die “Testabteilungen” der sog. Fachzeitschriften

mit ihren Fachredakteuren unbemerkt bleiben konnte, Da stellen sie noch heraus,

dall sie im Frihjshr zu Testfahrten von den Motorradschmieden ins spanische Almeria eingeladen werden und was kommt dabei an
Berichterstattung heraus?

Aber selbst bei den Suzuki-Testfahrern schien dieses Drehmomentloch unbemerkt geblieben zu sein, obwohl sehr viel in den Alpen getestet

wurde? Bei deren grofier Erfahrung durfte es aber eher unwahrscheinlich sein, daf ihrem Popom eter so etwas verborgen bleibt,

Da drangt sich mir doch zwangsldufig der “erdacht auf, daB solche Testfahrzeuge mit einem eigens daflr optimierten, bzw. Vorserien-

Motorsteuergerat am Start stehen. Ein Schelm, wer bdses dabei denkt.

Bestitigung dieses Lochs durch den Suruki-AuBendienstler

Micht lange nach der Tour besuchte ich meinen Handler. Der konnte aber nicht viel dazu sagen. Zumindest sprach er seinen zustandigen



Suzuki-Aullendienstler darauf an. Wenig spater kam von dem die Rickmeldung, dal er dieses Drehmomentloch an seiner V-Strom nach
einigen ersuchen im gleichen Drehzahlbereich auch entdecken konnte. Er stufte den Leistungsverlust sogar mit gefihlten 40% ein. Natirlich

war seine Feststellung kein offizielles Suzuki-Statement.

Bestitigung dieses Lochs durch weitere Dritte

Das Leistungsloch bestdtigte auch einer meiner Mailkontakte an seiner V-Strom mit 3700 km auf der Uhr. Mangels starker Steigungen in seiner
Nahe aber nicht so ausgepragt wie das bei meinem Erlebnis am Monte Zoncolan.

Mittlerweile hatte man auch im V-Strom-Forum meinen Bericht entdeckt und einen Thread dazu erdffnet, wo sich nach kurzer Zeit einige User

2zu Wort gemeldet und diesen Mangel ebenfalls bestitigt hatten:

Welche (...) Kommentare und (..) Meinungen von einigen (...) Forumianern gepostet werden ist doch immer wieder erstaunlich, Aber das betriift nicht nur das V-

Strom- Forum. Um mein Nervenkostiim 2u schonen, Kinke ich mich seit einigen lahren nur noch sebr selten in ein Forum ein und halte mich vollstindig aus dortigen

Diskussionen heraus,

Ein nicht ungefahrlicher Zustand, wie ich finde.

Eine pl&tzliche, wenn auch nur kurzzeitige aber ungewoclite Auswirkung auf die Korperhaltung und damit auf die Fahrsicherheit kann ein
solchen Leistungsloch meines Erachtens auch haben.

Der Biker wirkt wahrend einer Beschleunigungsphase mit einer mehr oder weniger starken Kérperspannung entgegen. Fehlt plétzlich und
unerwartet ein nicht unerheblicher Teil der Vortriebskraft, sorgt die bleibende Anspannung des Kdrpers dafiir daB vor allem Kopf und
Oberkérper nach vorne und unten in Richtung Tank gedrickt werden.

Das mag dem einen oder anderen nicht erheblich erscheinen. Beim erstmaligen Eintreten dieser Eigenart ist die Situation aber sehr

iberraschend und kann durchaus zu ungewollten Reaktionen des Fahrers flihren.

01.08.2014: Suzuki kiimmert sich

Beinahe vier Monate war es her, dald ich beim Handler das Problem reklamiert hatte. Jetzt endlich erfubr mein Handler von seinem zustandigen
Suzuki-AuBendienstier, dal man sich in der Konzernabteilung des Themas angenommen hatte, Ende August konnte bereits eine akzeptable

und kostenlose Ldsung angeboten werden. Zu dem, was Suzuki genau geplant hatte, waren ihm aber keine Details bekannt,

04.09.2014: Meine Dicke auf dem Leistungspriifstand

Der August war vorliber und Suzuki hatte sich nicht mehr gemeldet - was fiir eine
Uberraschung. Die Wartezeit ging langsam auf die Nerven. Interessehalber hatte ich
memner Y-Strom einen Termin auf dem Leistungsprifstand (Dynojet 250,
ungebrem ste Rolle) eines Motorrad tuners in der Nahe besorgt.

Ich wallte die Leistungsdaten des 2. und 3. Gangs bei abgeschalteter
Trak tionskontrolle ermittelt lassen.

Aus der leidigen Fahrpraxis mit inzwischen 13000 km auf der Uhr stellte ich mich
schon mal auf ein niederschm etterndes Ergebnis ein.

Die ermittelten Daten bestatigten dann auch meine gemachten Erfahrungen
vollumfanglich. Allerdings hatte ich nicht mit einem dermaBen tiefen

Leistungseinbruch gerechnet., Bei dem extremen und weiten Tal, das sich im

Diagramm des 2, Gangs zeigte, gingen mir ganz gehbrig die Augen auf, Der

e AR ol e o s
Meine V-Strom 1000 ABS auf dem Leistungsprufstand
sehr erstaunt. {Dynaojet 250, ungebremste Rolle)

Prufstandbediener und erfshrene Motorradtuner und sein Chef zeigten sich ebenfalls



Leistungsdaten im 2. Gang - Erschreckend!
Der Drehmomentverlauf zeigt eine ausgeprigte Sinuskurve. Der Abfall des . BrenIRT sntance ur i laman 8
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gerade mal 62 Nm (48 PS) zur Verfugung gestellt. Nach dem Einbruch stehen wieder Drebmermaen (4= i
77 Nm an, allerdings erst bei Gber 7000 U/Min.

Die PS+urve entwickelt sich sb 5500 U/Min sehr gleichm &8ig bis zum Maximum bei
8400 UMin (88 PS). ik 7 -
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Eine Begrenzung des 3. Gangs 1aBt sich nicht wirklich erkennen. Bis 4000 U/Min Laistungsdiaoramn meiner d:Strom A60H ABS

stehen relativ konstante 75 Nm (43 PS) an, die dann etwas wellig bis 6600 U/Min o2 Gren el dbue sph e o nstmatrofie

bei 90 Nm (86 PS) ansteigen.

Die PS-Kurve zeigt sich mit einem relativ gleichm 4Bigen Anstieq ab 3000 U/Min (30 PS) bis 8000 U/Min (93 PS).
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Leistungsdiagramnm meiner Y-Strom 1000 ABS
i 3. Gang bei abgeschalteter Traktionskontrolle

05.09.2014: Auf zur Reklamation beim Handler

Jetzt, wo ich es beweiskraftig schwarz auf weill hatte, war mein nachstes Ziel wieder mein Handler. Der arme Kerl machte auch grofle Augen.

Er wollte sich nochmal mit seinem Suzuki-AuBendienstler in Verbindung setzen, damit der an entsprechender Stelle mal energisch nachhakt.

22.09.2014: Leider nichts Neues. ..

Eine Rickfrage won meinem Handler beim technischen aAuBendienst vor etwa 3
Wochen zur Anfang August angekindigten abhilfe und mit dem Hinweis auf meine

Leistungsdiagramme blieb bisher ohne Reaktion.

21.09.2014: Handlergesprach auf der Intermot

Beim Handler hatte ich meinen neuen Heckkoffer abgeholt, Ursache des Umtauschs war ein Defekt der SchlieBmechanik., Cbwohl der
Garantiefall sofort anerkannt wurde, muBte ich beinahe drei geschlagene Monate darauf warten. Lieferprobleme wurden als Grund angegeben.
Bei der Gelegenheit lieR mich mein Handler wissen, dall er vom Start weg ab 01.10. fir ein paar Tage auf der Intermot sein wirde. Den
Aufenthalt dort wollte er auch gleich nutzen, um das Problem der massiven Drehmomentbegrenzung bei den dort anwesenden Suzuki-Leuten

anzusprechen. Aber wie schon vermutet konnte er dazu nichts Yerwerthares erfahren.



	1
	2
	3
	4

